Standzeit der Schneidrollen [m3]
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Kostenprognose fir
Schneidrollen bei
maschinellen
Tunnelvortrieben in
Festgesteinen.

Dipl.-Ing. Christian Frenzel, M.S.

Betreuer:
Prof. Dr. rer. nat. Kurosch Thuro

Munchen — 18.07.2008

4]

HERRENKNECHT AG | UTILITY TUNNELLING | TRAFFIC TUNNELLING

Werkzeug-Standzeiten bei parallelen Hartgesteins-Vortrieben
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Ubersicht

= EinfUhrung
= Aufbau von Schneidrollen
= Schneidrollen-Verschleill
" Versagensarten
= Wiederaufbereitung

= VerschleiRprognose
= Vorgehensweise
= Standzeit

= Werkzeugkosten
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Schneidringverschleif
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Versagensarten

HERRENKNECHT AG | UTILITY TUNNELLING | TRAFFIC TUNNELLING

Schneidrollenwechsel




HERRENKNECHT AG | UTILITY TUNNELLING | TRAFFIC TUNNELLING

Wiederaufbereitung von Schneidrollen

Eingangskontrolle

Reparatur Typ A Reparatur Typ C
Schneidring Schneidrolle
demontieren demontieren
Schneidring Einzelteile

montieren reinigen
Schneidrolle
montieren

Schlusskontrolle
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VerschleiBprognose

= Vorgehensweise
= Analyse Baugrundgutachten
= Penetrationsprognose
® Theoretische Standzeit
= Netto-Standzeit
= Kosten je Werkzeugwechsel

= Kosten je Kubikmeter
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VerschleiRverlauf
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Vortriebs-Stationierung [m]
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Charakterisierung der Abrasivitat des Gesteins
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Abrieb in Abhé&ngigkeit vom CAI-Wert
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Verschleil3 je Spur
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Mittlerer Abrieb der Schneidringe [mm]
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Abminderung Standzeit
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Verteilung der Reparaturtypen

Hdhere Risikobereitschaft —e—
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Reparaturkosten
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Diskussion

= Zuverlassigkeit
= Reprasentativitat
= Gesteinsarten — GrolRe Bandbreite, aber wenige Daten fur Sedimente
= TBM-Konfigurationen — Durchmesser: 9 - 12 m, nur HK-TBM
= Kontrollierbarkeit — Vergleich zu CSM, Gehring
= Prognosegenauigkeit
= Varianz der Eingangsparameter
= Cerchar Abrasivitdatsindex — Versuchseinfliisse, natiirliche Varianz
= Nicht modellierte Einfliisse
= Ortsbrustverhalten
= Betrieb der TBM
= Schneidringqualitdten
= Schneidringform
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Vielen Dank fir Ihre Aufmerksamkeit!




